VOLTIGE AERIENNE. 'aérodrome de Herret a accueilli un stage de voltige de

I"aéro-club itinérant Midi-Pyrénées Voltige. Les pilotes locaux ont pu participer

Des as accrocheés au ciel

orscue dans le ciel condo-
mois autour du terrain
du Herret, on entend des
oteurs A hélice décrire
toutes sortes.de figures, c’est
signe de beau temps.

Mais, depuis la disparition de
la section vol moteur de I'aéro-
club local, ces moments se font
de plus en plus rares. Désor-
mais, il faut que les fous volants
du club Midi-Pyrénées Voltige
soient dans le secteur pour aper-
cevoir des dréles d’engins dans
le ciel. La semaine derniére, ceux-
ci étaient en stage a Condom.

Composée d'une centaine de
mermbres, tous passionnés d’avia-
tion, de mécanique et de pirouet-
tes aériennes, cette association
atypique est le plus important
club de voltige de France. le
siége social, ainsi que deux de ses
trois avions sont basés a Tou-

louse-Lasbordes et plusieurs pilo- -

tes travaillent a Airbus. Depuis
les débuts de l'aéropostale, a
Toulouse on a l'air dans le sang
et les Mermoz, Guillaumet ou
autre Saint-Exupéry sont loin
d’étre oubliés. Ils ont méme fait
des petits qui, chaque week-end,
adorent s’envoyer en l'air. « Le
meilleur moyen de constater que
la Terre est ronde, c'est d’aller
vérifier par soi-néme en hauteur
et dans toutes les positions »,
s’amusent-ils a dire en cheeur.

Des athlétes de haut niveau.
« La voltige est une discipline
sportive exigeante et physique-
ment éprouvante, qui nécessite

La voltige se féminise. Marie-Pierre Delaveau, chef pilote adjoint, revient

d’un vol d’instruction
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une bonne condition physique
des pilotes et un suivi médi-
cal. Les pilotes de compétitions
internationales sont des athlée-
tes de haut niveau qui, en vol,
subissent des pressions compa-
rables a ce qu'encaissent les
pilotes de chasse dans leurs
jets», explique Laurent Albu-
gues, I'un des pilotes de l'aé-
ro<club.

L’aéroclub Midi-Pyrénées Vol-
tige, qui compte guelques cham-
pions parmi ses pilotes, est itiné-

rant pour des raisons multiples
de passion, pédagogiques et de
volonté de minimiser les nuisan-
ces sonores. Les avions sont équi-
pés de silencieux et le Cap 232
possede une hélice quadripales
qui minimise quelque peu ses
performances, mais réduit con-
sidérablement le bruit. Les stages
changent réguliérement de ter-
rain afin de géner le moins pos-
sible les riverains, mais égale-
ment afin de faire profiter les

aviateurs régionaux de leurs |
] )"
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fabuleuses machines. Dans le
meéme esprit, les vols se font
dans des plages horaires bien
définies. '

Les voltigeurs proposent a
leurs collegues des vols d’initia-

tion, mais aussi des vols de « mise |
en garde », qui devraient faire |
partie de la formation appro- |
fondie d'un pilote privé. Cela |

- peut se comparer aux forma-

tions de conduite en conditions
extrémes, dans la mesure ou il
s’agit de tester ses réactions en
cas de difficulté et d’acquérir une
parfaite connaissance de la
machine.

Des avions performants. Midi-

Pyrénées Voltige posséde deux |

Cap 10, des appareils déja an-
ciens, mais parfaits pour I'ins-
truction et un Cap 232 pour
la compétition. Cest avec cette
machine de 300 CV, que Mat-
thieu Roullet a été champion
du monde par équipe en

2007. Dans les compétitions in- |

ternationales, cet avion af-

fronte et domine parfois les |

Sukkhoi russes ainsi que les |

Extra allemands.

La voltige aérienne suppose un |

budget relativement élevé, quant
au coiit du pétrole, de la forma-
tion et de I'entretien permanent
des appareils, mais les vols

n'excedent jamais trente minu- |

tes. I1 faut compter environ

1 500 euros pour une trentaine | |

de vols, c’est-a<dire a peu pres dix |

heures de voltige.
: Alain Huc de Vaubert
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